Drucksachen-Nr.

Bau und Verkehrsausschuss . | OF6% (DX
040 407 v

Der Oberblrgermeister ‘
Dezernat, Dienststelle: o _ Datum der Schlusszeichnung

Beschlussvorlage Sitzung Sitzung

VI/69 - o 6- | Aot 2oz
: ‘ i ! z zur Behandlung in offentlicher nichtéffentlicher

Betreff
Nord-Siid-Stadtbahn |
hier: Erweiterter Planungsbeschluss

Beschlussorgan

| RAT
'| Beratungsfolge Abstimmungsergebnis
: Zugestimmt: | abge- | zu- : . ein- mehr- -
Ausschuss . Datum Anderungen | lehnt | rick- | verwiesen in stim- heillich .
: ‘ s. Anlage ge- mig gegen -
. : : Nr. - stallt '
| Bau- und Verkehrsausschuss 0% 02,

/,qu.*J N N
a0

Bezirksvertretung 1

]

Bezirksveftretung 2

Bau- und Verkehrsausschuss *

IS

Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternatwe

Dér Rat nimmt die von der Bezirksregierung Koln planfestgestelite Planung der 1.Baustufe der Nord-Sud- -
Stadtbahn zwischen Breslauer Platz und Markstrale zustimmend zur Kenntnis und ist mit der Umsetzung der
Maflnahme durch die KVB AG einverstanden.

“Der Bau- und Verkehrsausschuss verzichtet auf eine Wiedervorlage, sofern die Bez:rksvertretungen 1 und 2
_uneingeschrankt zustimmen.
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\Prdbler'nstellung des Beschlussvorschlages, Begriindung, ggf. Auswirkungen ‘ C |
Am 27.06.19896 hat der Rat die Verwaltung beauftragt eine Trasse mit unterirdischer - B
Streckenfiihrung zwischen Breslauer Platz und Bonntor (gemaf der damaligen Variante 6)
weiterzuverfolgen und flr die Streckenfiihrung die F|nan2|erung sicherzustellen und die
Genehm|gungsverfahren durchzufuhren ‘ _

Nach verwaltungsmterner Abstimmung der Planung wurden Forder- und Genehmigungs- 1
~ antrage gestelit. Seit 4.Juni 2002 liegt der Planfeststellungsbeschluss der Bezirksregierung

‘KélIn vor. Eine Bewilligung der bereits am 12.05.2000 beantragten GVFG- Zuwendungen wird-

nach Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses erwartet. -

Es ist vorgesehen noch 2002 mlt ersten B,aurna.Bnahmen Zu beginnen.

*'Bei der Vorstellung der Beschlussvorlage soll die im Génehmigungsverfahren festgestellte
Planung der einzelnen Haltestellen den zustandigen polmschen Gremien in einem Vortrag
detailliert erlautert werden : S

Da die Bauherrenschaft der Nord-Sid Stadtbahn mit Ratsbeschluss vom 20.1'2.2001 auf die
- KVB AG tlibergegangen ist, entstehen aus dieser Beschlussvorlage keine haushaltsmaBigen .
- Verpflichtungen. Vertragilche Regelungen mit der KVB AG sind nicht Gegenstand dieser
- Vorlage.

Ein Ubersu:htsplan der 1. Baustufe der Nord- Sud Stadtbahn wird den Fraktlonen zur Verfugung
gestellt.

Weitere Erluterungen, Pldne, Ubersichlen siehe Anlage(n} Nr. 1

Der Inhalt des Beschlussvorsuhlages stimmt mit den Aussagen

des Gesamlkonzeptes Sladtentwncklungsplanung . Uberein EI nicht Uberein, siehe Anlage{n) Nr.

des Flachennutzungsplanes 4 . Oberein . D nicht (berain, siche Anlage(n) Nr. ' !
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| ‘Anlage 1
Nord-Siid Stadtbahn

Zur Netzerganzung und zur Entlastung des vorhandenen Innenstadttunnels beabsichtigen Stadt
Ko6ln und KVB AG den Bau der Nord-Siid Stadtbahn.

Die Strecke soll die ErschlieBung von Altstadt und Sudstadt verbessern und die sudllchen,
' Stadtteile mit einer - schnellen, . komfortablen  Verbindung an den = Bereich .
InnenstadtfHauptbahnhof anblnden ‘ -

Die geplante Stadtbahnstrecke schlieft am Breslauer Platz an die bestehende unterirdische
‘Strecke an, unterquert bauliche Anlagen des Hauptbahnhofes, das Museum Ludwig, die
Philharmohie, den Alter Markt, die Cacilienstrale, den Waidmarkt und verlauft der Severinstralte
folgend bis zur Bonner Strafe. Ab hier soll einerseits die Anbindung an das Rheinufer erfolgen,
andererseits soll ein Streckenabschnitt in der Bonner Strafle die ErschlieBung der angrenzenden
Stadtteile verbessern Folgende Baustufen sind vorgesehen: ’ '

1.Baustufe: Breslauer Platz bis Marktstraﬁe (rund 4,0km,

: davon ca. 3,6km unterirdisch),

- 2.Baustufe: Anbindung an Rheinuferstrecke sudl:ch der

' Siidbriicke mit Nutzung eines ehemaligen Hafengleises (ca. 850m),
3.Baustufe: Marktstralle bis Verteilerkreis Kéin (ca. 2,1km).

Fur die 1.Baustufe wurde der ‘Antrag auf Planfeststellung nach Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) bei der Bezirksregierung Kéin gestellt. Im- Mai/Juni 2000 lief im Rahmen dieses
Verfahrens die sogenannte Offenlage. Es gab nur eine geringe Anzahl von privaten
Einwandungen. Im November 2000 fand der Erorterungstermln bei der Bezirksregierung Kéin
statt. : :

Seit 4.Juni 2002 liegt der Planfeststellungsbeschluss vor. Zur Zeit werden die Ausschreibungen
der Malnahme vorbereitet Es ist vorgesehen Ende 2002 mit ersten Malnahmen zu beginnen '

Gemaf dem zmschen Stadt und KVB AG abgestimmtem Zeltplan soII dle Gesamtfertlgstellung‘
aller Baustufen zum Fahrplanwechsel 2010 erfolgen.

Blsherlge Planungen

Bereits 1892 wurde die Planung der Nord-S0d Stadtbahn vom Rat der Stadt Kéin beschlossen.,

. Nachdem gemaf Koalitionsvereinbarung (Landtag 1995) gutachterllchen Untersuchungen tber
- weitere, auch oberirdische Varianten erfolgten, hat der Rat am 27 06.1996 seinen Beschluss zZur
Nord-Siid Stadtbahn bekraftigt.

Im Herbst 1998 wurde die Trassenflihrung der Nord-Sud Stadtbahn (erste Baustufe mkluswe ‘
Anblndung an das Rhelnufer) in den OPNV- Bedarfsplan des Landes NW aufgenommen.

Im Jahr 2000 wurde die Nord Sud Stadtbahn vom Verkehrsausschuss des Landtages in den
OPNV-Ausbauplan des Landes aufgenommen.

Am 10.02.2000 haben sich Stadtentwicklungsausschuss und Bau- und Verkehrsauschuss in
einer gemeinsamen Sondersitzung dafiir ausgesprochen, dass die Anbindung an die
Rheinuferstrecke Uber eine neue Trasse unmittelbar siidlich des Eisenbahnringes erfolgen soll.

~ Das Gesamtpfojekt wird als BundesmaRnahme nach Gemeindeverkehrsfi nanzierungsgesetz
(GVFG) gefordert. Ein BeWIlllgungsbescheld fur die 1.Baustufe ist laut Bezirksregierung Kéin in
Kiirze zu erwarten




) Netzkonzeptlon

Die Netzkonzeption S|eht vor, dass die.aus Bonn kommende Linie 16 zwischen Breslauer Platz !
und Rheinuferstrecke den neuen Streckenabschnitt befahrt. Somit wird eine direkte, schnellere
Verbindung 2zwischen dem Bereich ‘Miilheim/Hauptbahnhof/Altstadt und den sudlichen
Stadtteilen geschaffen. Der Streckenabschnitt Breslauer Platz iiber Bonner Strale bis
Verteilerkreis soll - zukinftig gem&R dem -am 20.12.2001 vom Rat beschlossenen '

Niederflurkonzept durch die Linien 5 und 17 bedient werden. Die aus dem Bereich Ehrenfeid

kommende Linie 5 soll an der Haltestelle Dom/Hauptbahnhof nach Stden in die Nord-Sid- .
Stadtbahn abzweigen, um den Kolner Westen direkt mit dem sudlichen Stadtgebiet zu |
verbinden. Dies bedingt einen Abzweig im Bereich der Haltestelle Dom/Hauptbahnhof, fiir den im

Rahmen der langfristigen Planung bereits vor rund 30 Jahren bauliche Vorleistungen geschaffen
wurden. : ‘

Trassenverlauf und Haltestellen - :
‘Die Baustufe zwischen Breslauer Platz und MarktstraBe bemhaltet eine weltgehend unterirdische

vom Individualverkehr unabhangige Trassenfuhrung. Im Bereich der bestehenden Haltestelle .

‘Breslauer Platz/Hbf. schlieBt die Nord-Sid-Stadtbahn an die ‘vorhandene Tunneltrasse in
Richtung Ebertplatz an. Vorgesehen ist eine dreigleisige Haltestellenanlage mit einem Seiten-

- . und einem Mittelbahnsteig von je 90 m Nutzldnge. Durch die Neukonzeption mit grolzugigen, |
~ Ubersichtlichen Zugangsanlagen wird die vorhandene Umstelgebe2|ehung zur S-Bahn, 6m ‘

Regional- und Fernverkehr optlmlert

Die Tunnelréhren der Nord-Siid Stadtbahn schwenken siidéstlich des Breslauer Platzes nach |

~ Siden ab, unterqueren die DB-Gleise sowie den angrenzenden Museumskomplex. Unter
-Museum/Ph:lharmonle kann eine bestehende bauliche Vorleistung genutzt werden.

Sudlich des Kurt-Hackenberg- Platzes werden die Gleise der Nord Siid- Stadtbahn mit dem heute

unter dem Museum endenden Abzweig Dom-Ost verbunden.

. Unter dem Alter Markt befindet sich die Haltestelle Rathaus, Siidlich d|eser Haltestelle unterquert
~ die Trasse in getrennten, eingleisigen Tunnelréhren die vorhandene Bebauung und erreicht unter
“der Pipinstrae/Augustinerstraie die Haltestelle Heumarkt. Diese Haltestelle soll im Endausbau

eine attraktive, niveaufreie VerknGpfung zur stark frequentierten Ost-West-Achse bilden: In der

ersten Baustufe bis zu einer geplanten Tieferlegung der Ost-West-Achse, soll die heutige

- oberirdische Haltestelle Heumarkt beibehalten werden. Das Haltestellenbauwerk berticksichtigt

bereits die spatere Tleferiegung der Ost-West—Achse

Die Tunneltrassen unterqueren im Anschluss die BebauUng zwischen Hohe Strae und K
- straBe und folgen dem- Verlauf der Stralen Hohe Pforte, Waidmarkt, Severinstrale bis ¥m

Chlodwigplatz. In diesem Bereich sind die Haltestellen Sevennstraf&e (Verkniipfung mit den

Stadtbahnlinien 3 und 4), Kartduserhof (ErschiieBung des Severlnswertels) und Chlodwigplatz
(Verknupfung mit der Ringlinie) vorgesehen

Vom Chlodwigplatz aus fiihren die belden Tunnelrshren in der Bonner StraRe weiter Richtung
Suden. In Hoéhe der Ro!andstral&efl’eutoburger Stralte enden die im Schildvortrieb herzu-
stellenden Réhren und gehen in einen in offener Bauweise mit Abdeckeliung zu erstellenden ,
zweigleisigen Tunnelquerschnitt Gber. Die Planung der Haltestelle. Bonner Wall, der siebten und-

- letzten unterirdischen Haltestelle, erfoigt dergestalt, dass eine spatere Verknupfung zur DB
(Iangfnstlg S-Bahn) ohne gréReren Aufwand mdaglich ist.

Uber eine unmittelbar stidlich der Haltestelle Bonner Wall gelegene Rampe wird die Trasse Zu

der in Mittellage der Bonner Straf&e Ilegenden oberirdischen, dreigleisigen Haltestelle -

Marktstrale gefuhrt

Die Strecke der 1. Baustufe von Breslauer Platz bis MarktstraRe ist rund 4km lang. Davon
verlaufen ca. 3.600 m unterirdisch, ca. 160 m entfallen auf die Rampe und etwa 110 m auf die
oberirdische Haltestelie Marktstrale. Ein rund 90 m langer Anschlusstunnel an den bereits
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vorhandenen Tunnel Dom Ost muss ebenfalls hergestellt werden, des Welteren erfoigen noch
Umbau- und Anpassungsarbelten in diesem Tunnel. .

Bauverfahren - , o , -

Die Lage der Trasse im dichtbebauten, stadtebaulich sensiblen Innenstadtbereich, die
Notwendigkeit Bauwerke zu unterqueren, der geringe Platz fir Baumafnahmen auf engem, stark
frequentierten Straen und Platzen erfordern bergmannlsche Bauwelsen m|t minimalen

Eingriffen an der Oberﬂache

Der erfolgreiche erstmalige Einsatz eines Schildvortriebes beim Bau der Stadtbahn in Miilheim
~ hat den Ausschlag gegeben nicht nur die Streckenbereiche, sondern auch die Bahnsteigbereiche
in geschlossener Bauweise zu erstellen. Es ist deshalb vorgesehen, die Streckentunnel der
Nord-Std Stadtbahn zwischen RolandstralRe und Kurt-Hackenberg-Platz mit zwei eingleisigen,

nebeneinander  angeordneten  GroRquerschnitten  (Innendurchmesser  7,30m)  mit’
Schildmaschinen aufzufahren und die Bahnsteige der Haltestellen in den seitlichen Bereichen
der Tunnel zu integrieren. Die reinen Zugangsanlagen sollen, mit punktuellen Eingriffen von der
Oberfiache aus hergestellt werden. Uber unterirdisch herzustellende Querschlége zwischen den
Rahren erfoigt die Verbindung zwischen Zugangsanlagen und Bahnsteigen.

. Zur Unterfahrung der Gleisanlagen der DB erfolgt.zwischen Breslauer Platz und Museum LUdWIg
/Bahndamm eine sogenannte ,Kleine Schildfahrt" mit dem bereits in Mdlheim verwendeten
Tunnelprofll :

:Bauverfahren und auch Terminplan wurden bereits in der Sitzung des Bau- und
Verkehrsausschusses vom 06.06.2002 in einem Vortrag erlautert.

‘ Haltestellengestaltu ng ' ‘

Mit Beschluss vom 30.03.2000 hat der Bau- und Verkehrsausschuss die Verwaltung beauftragt
- die nachfolgenden Kdlner Architekturbiros mit der Erarbeitung eines Ausbaukonzeptes und der
Mitarbeit bei der Ausbauplanung zu beauftragen. In Abstimmungmit den stadtischen
Dienststellen und der KVB sind danach die Anregungen und Vorschlége der Architekten in die
weitere Planung emgearbeltet worden und sowelt erforderhch in das Genehmlgungsverfahren
emgeﬂossen

Haltestelle - . Architekt L o Bemerkung -
Breslauer Platz Bider + Menzel L Gewinner des stadtebaultchen '
‘ . i Wettbewerbs Breslauer Platz

 |Rathaus Prof. Schurmann und Partner | Hat bereits 1989 die
' g ' Umgestaltung des Alter Markt
‘ , o - " {geplant .
Heumarkt . { Prof. Coersmeier ' Gewinner des stadtebaulichen
- _ : | Wettbewerbs Ost-West-Achse
SeverinstraBe : Kister, Scheidthauer und Referenz u.a. ‘
: Partner - Stadtbahnhaltestelle Wiener
Platz
Kartauserhof Stefan Schmitz | Referenz u.a. Wiener Platz
Chlodwigplatz . Schaller / Theodor _ Gewinner des stadtebaulichen
L - : Wettbewerbs Chlodwigplatz
Bonner Wall Busmann & Haberer Referenz u.a.
. | Stadtbahnhaltestellen in KéIn
: und Bonn -
MarktstraBe Scharf und Kirsten Referenz u.a. :
' Stadtbahnhaltestelle
Akazienweg




Grundsétzliche Gestaltungspnnmpnen

Bei der Gestaltung wurde generell besonders auf eine gute Ubersicht, Transparenz und wenn
mdglich die Einbeziehung des Tageslichtes geachtet, um eine gréRtmégliche Sicherheitund -
Sozialkontrolle zu erzielen. :

' Behindertengerechte, barrierefreie Ausstattung '
Alle unterirdischen Haltestellen werden mit Aufziigen ausgestattet Die obenrd:sche Haltestelle
MarktstraRe soll behindertengerechte Rampen erhalten.

. Um einen niveaugleichen Einstieg zu erméglichen, sollen die Bahnstelge eine (ruckbaubare) :
Hohe von 90cm erhalten. Flr sehbehinderte- Fahrgaste wird ein tastbares Leitsystem

(sogenannter Rnllensteln) auf den Bahnstelgen in den Bodenbelag mtegnert

Bahnstelglangen
Alle Haltestellen erhalten 90m lange Bahnsteige. Mit der Haltestellenlange von 90m wird wie bei

“allen unterirdischen Haltestellen gemaR Trassierungserlass des Landes beriicksichtigt, dass ein

-optionaler - Betrieb in - Dreifachtraktion méglich ist, da spatere Umbauarbeiten .von
Stadtbahntunneln unter Betrieb bzw. aus baukonstruktiven Grunden kaum durchfithrbar sind.
Hierdurch wird — neben moglichen Taktverdichtungen - eine wesentliche Kapazitatsreserve
gebildet, da nach dem Bau der Nord-Sud-Stadtbahn wesentliche bauliche Voraussetzungen
vorliegen, um z.B. die Linie 16 zwischen Rodenkirchen und Milheim in Abhanglgkelt m
Fahrgastaufkommen ggf mittelfristig in Drelfachtraktlon fahren zu Iassen 8

Bahnsteigbreiten

Die Bahnsteige werden nicht nur fiir das maxmale Verkehrsaufkommen sondern mogllchst auch‘

nach Komfortmaf}stdben bemessen, um Gedrdnge zu vermeiden und ein smheres
unbehindertes Ein- und Ausstelgen zu ermdéglichen. :

" Lage und Ausstattung der Zuginge

Die Zugange wurden mit dem Ziel einer ErschlteBung auf mogllchst kurzen Wegen konzipiert

und insbesondere hinsichtlich der Lage an der Oberflache mit den zusténdigen Dienststellen
abgestimmt. Die wichtigsten, d.h. am starksten frequentlerten Zugange sollen auf- und
.abwartsfuhrende Fahrtreppen erhalten :

| Weitere Erlauterungen zu den einzelnen Haltestel!en sollen in den jewelllgen Sitzungen anhand :

emes Vortrags erfolgen.




