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Problefnstellung des BeSchlusévorschlages, Begrindung, ggf. Au‘swirkungeh

Die Kostensﬂuaﬁon der 1.Baustufe der Nord- Sud Stadtbahn erfordert die Realisierung von Elnsparun-
gen. Die Verwaltung hat daher bereits Ende 2003 eine Vorlage (iber Entwurisanpassungen in die politi-
schen Gremien eingebracht (DS-Nr..1666/003). Der Rat hat hlerzu am 18. 12 2003 folgendes beschlos- ‘
sen: . ' o ‘

;Der Rat beauftragt d|e Verwaltung, auf Basis der vorgelegten Entwurfsanpassungen mit Bauflrmen und
Zuschussgebern-zu verhandeln und die Ergebnisse dem Bau- und Verkehrsausschuss vorzustellen. -
Beziiglich der Haltestelie SeverinstraBe wird die Verwaitung beauftragt, mit dem Zuschussgeber im

- 8inne einer Verwwkhchung und Bezuschussung der urspriinglich geplanten Losung zu’ verhandeln.”

Dle KVB als Bauherrin der 1. Baustufe der Nord Siid Stadtbahn hat ZWISChenzeIﬂlCh entsprechende
Verhandlungen mit den Zuschussgebern von Bund und Land geflinrt. Als Ergebms ist festzustellen, .
. dass eine Beibehaltung der urspriinglichen Planung an der Haltestelle Severinstral3e nicht nach GVFG
gefordert wird, d.h. der Mehraufwand gegeniiber der- Entwurfsanpassung ware als Eigenanteil selbst zu
- tragen. Eing Ubernahme dieser Kosten durch die KVB scheidet durch das i n Umsetzung befindliche
Restrukturlerungsprogramm ebenfails aus : :

ZWIschenzeltllch liegen ebenfalls erste — noch nlcht abschheBend verhandelte - Angaben Gber die Hohe
der moghchen Einsparungen durch die Entwurisanpassungen vor. Als Tendenz ist festzustellen, dass

- keine starkeren Einsparungen an anderer Stelle abzusehen sind, die einen Verzicht auf die moghche.: :
Einsparung an der Haltestelle Severinstraf3e ermdglichen wirden. ‘

Die Mehrkosten in Hohe von rund 2,3 Mio. € flr eine Beibehaltung der bisherigen Planung der Halte— '
stelle Severinstraf3e mit einer offenen Bahnsteighalle iber der gesamten Lange des Bahnsteigs waren
" gemaB § 7 des Nord-Siid Stadtbahn-Vertrages von der Stadf Kéin zu trégen. Nach verkehrlicher und.
gestalterischer Bewertung und Abwégung unter besonderer Berlcksichtigung der aktuellen Haushalts-
- situation schlagt die Verwaltung daher vor, der Entwurfsanpassung in der Haltestelle SeverinstraBe zu-
zustlmmen : : : o

’_;J Weitere Erléuterungen, Pléne, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1
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Anlage 1

Weitere,ErIéuterungen zur Problemstellung des.B'eschiussvofschlages .
Die durch die beabsichtigte Entwurfsanpassung entstehende haﬁushéltsméBige Kon-
sequenz — Verringerung der von der Stadt Koln zu leistenden Schuldendiensthilfen -
an die KVB AG - I8sst sich derzeit noch nicht beziffern. S :

Bescﬁreibung und Bewertung der mﬁglichen Varianten

Bisherige Losung geman Ratsbeschluss vom November 2002

Die planfestgestelite und ausgeschriebene Planung sieht eine Offnung der Bahn-
steighalle auf gesamter Lange des 90m langen Bahnsteigs vor. Im sudlichen Bereich
des Bahnsteiges sind eine feste Treppe sowie auf- und abwartsfihrende Fahrtrep-
_pen vorgesehen. ' : '

Wegen der hohen Kosten dieser Variante wurden Einsparmoglichkeiten untersucht.

Die Bauweise der Nord-Siid Stadtbahn sieht vor, dass die im Grundwasser liegenden

Tunnelstrecken als GroBRréhren hergestellt werden, deren Profil die Herstellung-der

Bahnsteige innerhalb dieser Rohren ermoglicht. Die ErschlieBung der Haltestellen

~ erfolgt dabei {iber in offener Bauweise erstellte Schlitzwandkasten, die in einem ab-

schlieBenden Arbeitsschritt iber sogenannte Querschlage mit den Rohren verbun-

. den werden. Die Querschlage missen wegen ihrer Lage im Grundwasser in einem -
aufwandigen Bauverfahren mit Vereisungsmethoden hergestelit werden. Die Offnung

der Bahnsteigebene auf 90m Lange erfordert somit einen extrem hohen bautechni-
schen Aufwand. - :

Einsparm(’jgli‘chkéiten ergeben sich bei dieser Bauweise speziell far die Haltestelle
SeverinstraBe dadurch, dass ih_Teilbereiohen des Bahnsteiges keine Verbindung

zwischen Tunnelréhre und Schlitzwandkasten hergestellt wird. Dieses Konstrukti- .
onsprinzip wurde auch fdr die Haltestellen Rathaus und Kartéuserhof gewahlt.

Die Entwurfsanpassung sieht daher vor, dass eine offene Bahnsteighalle auf 52m

- Lange verbleibt. Der stidlich gelegene 30m lange restliche Bahnsteig liegt als Sei-
tenbahnsteiq in der Tunnelrdhre. Am Ende des je Seite 3,3m breiten Seitenbahnstei-
" ges ist ein rund 8m langer Querschlag vorgesehen. o -

Variante | ‘ ' o : ‘ ‘

Die von der Verwaltung und KVB favorisierte Variante I, die bereits der Beschluss-
vorlage von 2003 zu Grunde lag, sieht vor, dass die ErschlieBung Uber eine zur
Bahnsteigmitte crientierte aufwartsfuhrende Fahrtreppe und eine zum. Querschlag
am Bahnsteigende orientierte abwartsfuhrende Fahrireppe erfolgt. Fiir den daraus

- entstehenden Langsverkehr stehen beide Seitenbahnsteige mitinsgesamt 6,6m

Breite zur Verfigung. Die notwendige feste Treppe liegt bei dieser Lésung als
‘Skulptur im Raum und garantiert somit eine hohe Transparenz des Treppenhauses.

- Auf Grund von Anregungen in den damaligeh Sitzungen beziglich der Lage der
Fahrtreppen wurden drei weitere Varianten (lI-IV). ausgearbeitet. Ziel war es dabei
die Verbindung zwischen mittigem Bahnsteigbereich und Verteilerebene mit Fahr-

treppen zu verbessern und dabei die Wege gegenuber‘Variante | zu verkirzen.




Variante || ' -

Da es.in.dem im Schhtzwandkasten gelegenen Treppenhaus nicht mogllch ist vier
Fahrtreppen nebeneinander unterzubnngen verbinden auf- und abwartsfuhrende
Fahrtreppen mit einer Zwischenebene. Von hier flihren nebenelnanderhegende
Fahrtreppen in die Verteilerebene. Die Wegeflihrung wird gegeniber Variante | zwar
verklrzt, es entsteht aber eine eher gedrungene, gegeniber Variante | weniger

~ transparente und fibersichtliche Treppenhaussnuatlon In der Zwischenebene ent- -
steht zuséatzlich ein Engpass von nur rund 2,40m Breite neben den Fahrtreppen.
_Trotz Begegnungsverkehr kann somit nur das Mindestman gemaB Tunnelbaurichtli-

" nie eingehalten werden. Die Aufzugsanlage muss gegenGber der ursprungilchen L&-

. sung verkleinert werden (die Breite der Kabine wird von 1,40m auf 1 ,10m verringert,
die Lange bleibt mit 2,10m gleich), damit zwei Fahrtreppen in Berelch des Aufzuges
‘angeordnet werden konnen '

Variante [l|

Zwei Fahr’rreppen {auf- und abwartsfuhrend) verblnden mlt einer W|schenebene Ab
hier erfolgt eine versetzte Anordnung der Fahttreppen, die zur Verteilerebene fiihren.
Gegendber Variante Il ergeben sich Vorteile, da der oben genannte Engpass ver-

- mieden wird. ES muss aber ebenfalls die Aufzugsanlage verklelnert werden

. Varlante v | '
. Auf- und abwartsfiihrende Fahrtreppen verbinden Bahnstelgebene und Verteﬂerebe-
" ne direkt. Es entstehen dabei langere Wege in der Verteilerebene. Die Ldsung bringt -
“gegeniiber |l und Il keine verbesserte Transparenz und Sozialkontrolle. Der Aufzug ,

MUSS ebenfalls verklemert werden. : : ‘

| o
Aus Sicht von Verwaltung und KvB bestatigt es spch nach Ausarbeltung weﬁerer Va- - -
~ rianten, dass Variante | in der Abwagung zwischén verkehrlichen Erfordernissen, '

- Transparenz und damit Sozialkontrolle sowie gestalterischer Anmutung d|e Aufga-
-benstellung am Besten. erfullt und daher realisiert werden sollte.

- Weitere Erlauterungen konnen in den jewelllgen Sltzungen anhand von Planen und
“Modellen gegeben werden

"'Besondere Dringlichkeit ,

Die Dnngllchkelt ergibt sich daraus , dass der notwendlge Planungsvorlauf fur den
Bau der Haltestelle SeverinstraBe elne frihzeitige Klarung der zu realisierenden Lo-
sung erfordert. Eine Entscheldung in einem spateren Sitzungslauf hat somit bereits -
negativen Einfluss auf den gerade an dieser Haltestelle sehr engen Terminplan und .
kann zu einer Behinderungsanzeige der beauftragten Baufirma mit eventuellen fi-
“nanziellen Konsequenzen fihren. Somit ist eine Behandlung |n der Sftzung am
11.03. 20004 aus Sicht der Verwaltung erforderllch o




